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Ordine del giorno concernente il supporto per lo sviluppo di
un sistema per la gestione in tempo reale del traffico stradale
nel territorio di Milano

Presidenza del Presidente Fermi

IL CONSIGLIO REGIONALE DELLA LOMBARDIA

Visto il progetto di legge n. 102 concernente «Bilancio di pre-
visione 2020-2022»;

a norma dell’art. 85 del Regolamento generale, con votazione
nominale, che da il seguente risultato:

Voti favorevoli n. 57
Voti contrari n. 0
Astenuti n. 0

DELIBERA

di approvare I'Ordine del giorno n. 732 concernente il supporto
per lo sviluppo di un sistema per la gestione in tempo reale del
traffico stradale nel territorio di Milano, nel testo che cosi recita:

I Consiglio regionale della Lombardia
premesso che

- negli ultimi anni, I'accresciuta attrattivitd di Milano per im-
prese e lavoratori si & tradotta in un incremento del traffico
veicolare sia a livello comunale sia su tutta la rete di acces-
so al capoluogo (tangenziali, autostrade, Milano-Meda,
Cassanese, Rivoltana, Paullese, statale della Val Tidone in
avvicinamento a Milano, sulla quasi totalitd della SS 35 da
Pavia a Milano, sulla Nuova Vigevanese etc.);

come evidenziato nel PRMT, il nodo di Milano € interessato
da significativi traffici di atfraversamento che impegnano
la capacitd di reti (stradali e ferroviarie) caratterizzate da
elevati livelli di congestione. Il sistema autostradale tan-
genziale a Milano in particolare presenta fraffici giornalie-
ri medi superiori, anche in modo significativo, ai 100.000
veicoli/giorno;

considerato che

sulla base della classifica «Traffic Index» del 2018 elaborafo da
Tom Tom per individuare le cittd piu trafficate a livello globale,
Milano si classifica sesta in Italia, 52esima in Europa e 103esima
nel mondo. L'indice & calcolato sulla percentuale di tempo ex-
fra trascorso nel traffico dagli automobilisti rispetto a una situa-
zione non congestionata. La stima del fempo ulteriore dovuto
alla congestione nelle ore di punta viene valutata in 20 minuti al
mattino e in 17 alla sera su un viaggio di circa mezz'ora;

considerato, altresi, che

la riduzione della congestione e I'oftimizzazione del traffico vei-
colare richiede un approccio diversificato che comprende in-
ferventi infrastrutturali sulla rete (semaforizzazione intelligente,
adeguamento della sede stradale, eliminazione dei colli di bot-
figlia, etc.), ma anche lo sviluppo di software e piattaforme per
la gestione della domanda in fempo reale con la definizione
immediata di soluzioni predittive capaci di definire scenari di
sviluppo delle condizioni di fraffico cosi da costituire un fonda-
mentale strumento di supporto all’amministrazione per la scelta
delle migliori modalitd di gestione del traffico orientate a mini-
mizzare gli impatti sulla rete (per esempio in presenza di lavori,
incidenti, grandi eventi, interruzioni al trasporto pubblico locale
di superficie, scioperi, efc.);
rilevato che

come softfolineato nel PRMT, «un ruolo fondamentale per lo svi-
luppo della mobilitd sard dato dalle tecnologie ITS (Intelligent
Transport System) e dal sistema dell'infomobilitd. Queste tec-
nologie saranno sempre pit in grado di oftimizzare la capaci-
ta delle reti (monitoraggio e gestione in tempo reale dei flussi
di strade e ferrovie), migliorare il comportamento degli utenti
(gestione delle informazioni), garantire sistemi flessibili di paga-
mento per I'uso delle infrastrutture (fipo free flow) e dei servizi. Gli
investimenti su queste tecnologie saranno in grado di evitare o
posticipare interventi sulle infrastruttfure senza contfare che ga-
rantiranno anche una maggiore sicurezza, in particolare per la
circolazione stradale»;

rilevato, inoltre, che

I’Agenzia mobilitd ambiente e territorio (AMAT), struftura tecnica
di proprietd del Comune di Milano, gestisce e sviluppa il sistema
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informativo della mobilitd, con particolare attenzione all'integra-
zione e adll'interoperabilitd fra le banche dati esistenti e allo svi-
luppo di strumenti e di metodi di elaborazione modellistica dei
dati raccolti. In particolare, ha in carico: lo sviluppo del sistema
informativo della mobilitd, lo sviluppo e I'utilizzo applicativo degli
stfrumenti di modellistica dei trasporti, il monitoraggio del traffico
e |'elaborazione dati e supporto alla gestione della centrale di
controllo del traffico e del ferritorio e il monitoraggio dei provve-
dimenti di pricing della circolazione;

invita il Presidente e la Giunta regionale

— a valutare I'avvio di un percorso con Comune di Milano,
Cittd metropolitana di Milano, AMAT e Centri di ricerca per
lo sviluppo di una piattaforma per lo gestione in fempo re-
ale dei flussi di traffico sulla rete stradale come strumento
a supporto della pianificazione, monitoraggio e governo
della mobilitd, al fine di ridurre congestione, incidentalitd
e inquinamento migliorando al contempo i livelli di servizio
per 'utenza;

a prevedere, compatibilmente con le disponibilitd di bilan-
cio, le risorse necessarie per cofinanziare lo sviluppo delle
piaftaforme e per I'acquisto delle relative infrastrutture tec-
nologiche funzionali alla gestione.».

Il presidente: Alessandro Fermi

Il consigliere segretario: Giovanni Francesco Malanchini
Il consigliere segretario provvisorio: Niccold Carretta

Il segretario dell’assemblea consiliare:

Silvana Magnabosco

D.c.r.17 dicembre 2019 - n. X1/811
Ordine del giorno concernente le risorse finanziarie a favore di
progetti comunali per il drenaggio urbano sostenibile

Presidenza del Presidente Fermi

IL CONSIGLIO REGIONALE DELLA LOMBARDIA

Visto il progetto di legge n. 102 concernente «Bilancio di pre-
visione 2020-2022»;

a norma dell’art. 85 del Regolamento generale, con votazione
nominale, che da il seguente risultato:

Voti favorevoli n. 55
Voti conftrari n. 0
Astenuti n. 0

DELIBERA

di approvare I'Ordine del giorno n. 733 concernente le risorse
finanziarie a favore di progetti comunali per il drenaggio urbano
sostenibile, nel testo che cosi recita:

dl Consiglio regionale della Lombardia
visti
I"articolo 58 bis (Invarianza idraulica, invarianza idrologica

e drenaggio urbano sostenibile) della legge regionale 11
marzo 2005, n. 12 (Legge per il governo del territorio);

il regolamento regionale 23 novembre 2017, n. 7 (Regola-
mento recante criteri e metodi per il rispetto del principio
dell'invarianza idraulica ed idrologica ai sensi dell’articolo
58 bis della legge regionale 11 marzo 2005, n. 12);

la legge regionale 26 novembre 2019, n. 18 (Misure di sem-
plificazione e incentivazione per la rigenerazione urbana
e territoriale, nonché per il recupero del patrimonio edilizio
esistente. Modifiche e integrazioni alla legge regionale 11
marzo 2005, n. 12 «Legge per il governo del territorio» e ad
altre leggi regionali);

premesso che

in Regione Lombardia sono stati soffoscritti i contratti di fiu-
me «Sevesor, «<Olona, Bozzente e Lura» e «Lambro Setftentrio-
nale»; tra i principali obiettivi strategici dei contratti di fiume
vi sono la riduzione dell'inquinamento delle acque, la ridu-
zione del rischio idraulico, nonché la riqualificazione dei si-
stemi ambientali e paesaggistici afferenti ai corridoi fluviali;

il Progetto strategico di sottobacino del forrente Seveso
individua, fra le principali criticitd del ferritorio, la ridotta
capacitd di drenaggio delle acque meteoriche, per gli ef-
fetti della copertura dei suoli dovuta ai fenomeni urbaniz-
zativi e prevede, tra le misure finalizzate al miglioramento
della qualitd dei corsi d’acqua e la riduzione del rischio
idraulico;



