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Parere della Provincia di Monza e della Brianza nell’ambito della Conferenza di
Servizi preliminare, ai sensi e per gli effetti degli artt. 14 e seguenti della L. 241/1990
e s.m.i. avente come oggetto il Progetto di Fattibilita Tecnica Economica del
prolungamento della linea metropolitana M5 a Monza.

Premesse

Con DDP n. 20 del 27/2/2017 Provincia ha approvato lo “SCHEMA DI ACCORDO TRA CITTA METROPOLITANA
DI MILANO, PROVINCIA DI MONZA E BRIANZA, COMUNI DI MILANO, CINISELLO BALSAMO, MONZA, SESTO
SAN GIOVANNI E SETTIMO MILANESE PER IL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA METROPOLITANA M5 DA
BIGNAMI A MONZA ATTRAVERSO CINISELLO BALSAMO E DA S. SIRO A SETTIMO”.

Con successivo DDP n. 142 del 27/11/2018 Provincia ha approvato lo “SCHEMA DI PROTOCOLLO DI INTESA
TRA CITTA METROPOLITANA DI MILANO, PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA, COMUNE DI MILANO,
COMUNE DI SESTO SAN GIOVANNI, COMUNE DI CINISELLO BALSAMO E COMUNE DI MONZA PER LA
REALIZZAZIONE DEL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA METROPOLITANA M5 A MONZA”.

Nel mese di dicembre del 2018, Provincia e tutti gli enti interessati hanno sottoscritto il “PROTOCOLLO
D’INTESA TRA REGIONE LOMBARDIA, CITTA METROPOLITANA DI MILANO, PROVINCIA DI MONZA E DELLA
BRIANZA, COMUNE DI MILANO, COMUNE DI SESTO SAN GIOVANNI, COMUNE DI CINISELLO BALSAMO,
COMUNE DI MONZA, PER LA REALIZZAZIONE DEL PROLUNGAMENTO M5 A MONZA” in cui e scritto, fra I'altro,
che tutti i soggetti firmatari hanno convenuto di “approvare il Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica
trasmesso con PEC del 12/11/2018, ai soli fini della attivazione della procedura amministrativa per la
presentazione al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti dell’istanza per accesso alle risorse per il
trasporto rapido di massa e dell’autorizzazione al Comune di Milano a presentare istanza per il finanziamento
dell’opera”. In ordine a quest’ultimo passaggio, si ricorda che il Protocollo sottoscritto dalla Provincia di
Monza e della Brianza prevedeva I'approvazione del PFTE ai soli fini della richiamata procedura di
richiesta di contributo ministeriale a copertura del finanziamento dell’opera; in relazione a cio,
Provincia con il presente parere, mantenendosi favorevole alla realizzazione del prolungamento
della linea metropolitana M5 a Monza, formula le proprie osservazioni nell’ambito della presente
CdS con l'obiettivo di contribuire a migliorare il progetto a partire da questa fase di progettazione e
nel successivo percorso di sviluppo.

Di seguito, dunque, si presentano le puntuali osservazioni suddivise per i seguenti temi:

1. Sistema della mobilita;

Edificio e area provinciale;

Fasce di salvaguardia;

Sistema di tutela paesaggistica del Ptcp;
Espropri;

Consumo di suolo;

Difesa del suolo.

NouswnN

1. Sistema della mobilita

Riferimenti al Ptcp di Monza e della Brianza

Il Ptcp di Monza e della Brianza, vigente da ottobre 2013, individua il prolungamento della linea
metropolitana M5 da Bignami a Monza Bettola tra gli interventi sulla rete di trasporto su ferro programmati
(n.117 in Tav.11 - Interventi sulla rete di trasporto su ferro nello scenario programmatico) e quale nuovo
tracciato di metropolitana tra le linee di primo livello nello scenario di piano (Tav.13 — Schema di assetto della



rete del trasporto su ferro nello scenario di piano); sempre nello scenario di piano, la stazione Cinisello-Monza
e individuata quale nuovo nodo della rete di trasporto in sede propria a elevato livello di servizio tra le stazioni
metropolitane nuove di primo livello (con interscambio).

La connessione tra la stazione Cinisello-Monza e il territorio del Comune di Monza & indicativamente
individuata nello scenario di piano (Tav.13 — Schema di assetto della rete del trasporto su ferro nello scenario
di piano) quale “Nuovo tracciato di sistemi di trasporto a guida vincolata o su tracciato dedicato e/o
innovativo” tra le linee di primo livello.

La Provincia, come da Protocollo d’intesa sottoscritto con Citta Metropolitana di Milano e comuni di Milano,
Sesto San Giovanni, Cinisello Balsamo e Monza (approvato dalla Provincia di Monza e della Brianza con DDP
n.142 del 27 novembre 2018) si € impegnata ad adeguare il proprio piano al progetto di prolungamento della
linea M5. Il tema e stato inserito tra contenuti di pianificazione da recepire nel Ptcp (“Contenuti di
pianificazione da recepire nel Ptcp. Ricognizione”, prot. MB 49222 del 28 dicembre 2018).

Elementi trasportistici generati dalla nuova infrastruttura (attrattivita, utenza prevista alla fermata
Monza-Brianza, correlazione con infrastrutture e interventi previsti, etc.)

Le simulazioni condotte nel documento di “Analisi della fattibilita trasportistica ed economica” (DM-0026,
vedasi Tabella 14 a pag. 60) attribuiscono alla fermata “Monza-Brianza” (Polo istituzionale) in ora di punta
mattutina del giorno feriale, 150 saliti e 100 discesi. Tale previsione appare alla scrivente Amministrazione
sottostimata. Peraltro, nello specifico, relativamente al numero dei saliti stimati in 150 persone, € opportuno
che si tenga conto sia della possibilita di utilizzo dei parcheggi pubblici gia esistenti e realizzati nell’lambito
dell’attuazione dell’AdP per I'area del Polo istituzionale, sia di nuove aree adibite a parcheggio, il cui corretto
dimensionamento € da stimare, che potranno essere ulteriormente previste e realizzate secondo modalita
ancora da definire.

Lo studio ACB non considera, inoltre, la capacita di attrazione della stazione dei flussi gravitanti su grandi
arterie viabilistiche sia in fase di avanzata realizzazione quale la SP6var (cosiddetto “Tunnel di Monza”, di
collegamento fra la SS36 all’altezza di viale Elvezia e il polo ospedaliero del nuovo San Gerardo), sia assunte
nel quadro programmatico come Pedemontana e I'opera connessa TRMI10; in particolare, la realizzazione di
queste ultime, al momento della redazione del presente parere paiono comunque essere previste in un
orizzonte temporale coerente con quelle del prolungamento M5.

Per quanto riguarda il numero dei discesi, stimati in 100 persone, si ritiene che nel 2027, anno previsto di
entrata in esercizio della tratta Bignami-Brianza, saranno altresi pienamente attive le varie funzioni pubbliche
attese nell’area oggetto dell’Accordo di Programma del Polo istituzionale, con livelli di occupazione e di
attrattivita delle funzioni stesse decisamente superiori a quelli odierni al momento valutati.

Rispetto ai luoghi di origine e destinazione dei flussi, con impatti dunque sia sul numero dei saliti che dei
discesi, occorre infine tenere conto delle significative trasformazioni urbanistiche in corso, quali il
completamento del Nuovo Ospedale San Gerardo e l'intervento statale per il polo dell’Universita a Vedano,
nonché di tutte le trasformazioni previste dai Pgt dei Comuni dell’area ma non ancora attuate. Per una
prima valutazione dei numeri in gioco, valga quale esempio citare I'area compresa in un Ambito di Interesse
Provinciale (AIP) di cui all’art. 34 del Ptcp vigente per la quale & in corso un’intesa Provincia-Comuni di
Biassono, Lissone, Monza e Vedano al Lambro: I'area si estende su una superficie territoriale di quasi 2
milioni di metri quadrati entro cui, solo in Comune di Biassono, & prevista la realizzazione di oltre 180.000
mq SLP atti a ospitare varie destinazioni funzionali fra cui terziario e commercio (ultimi dati disponibili da
Pgt vigente). Lo studio inserito nella documentazione del PFTE, invece, considera solo una parte degli AT
individuati nello strumento urbanistico del Comune di Monza (DM-0026 pag. 10), con quantita risibili
rispetto all’lammontare dell’insieme delle trasformazioni previste nei Pgt dei Comuni della zona e degli
impatti generati dai carichi urbanistici sulle reti di mobilita.



A titolo collaborativo e non esaustivo, si allegano due tavole ( link: https://provinciamb-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/l villa provincia mb it/ErL4cH3HRHILoOVIfOwQjyMB 9zZsMN8bd6roi
KoCeunFw?e=Ss191J ) riportanti alcune delle previsioni (solo in termini localizzativi) che dovranno
certamente essere prese in considerazione, restando inteso che MM dovra verificare non solo eventuali
altri interventi previsti nei Comuni interessati, ma anche il dimensionamento degli stessi.

Per tutto quanto sopra esposto si richiede, pertanto, di aggiornare le stime di carico della fermata,
relazionandole altresi alle (eventuali) necessita di nuovi posti auto, oltre che di effettuare valutazioni ulteriori
e, conseguentemente, misurare le ricadute e i riflessi indotti su tutte le questioni esaminate nel presente
parere.

Studio di traffico ed esiti delle simulazioni modellistiche

La valutazione degli effetti trasportistici sul territorio prodotti dal prolungamento della linea M5 a Monza (e
la captazione della domanda di mobilita attribuita alla fermata “Monza-Brianza”) devono essere aggiornate
e integrate, imputando nel modello tutto quanto esposto nel paragrafo precedente e qui sinteticamente
ripreso:

- realizzazione di interventi infrastrutturali: SP6var, Pedemontana, TRMI10;

- stima dei carichi indotti dalle previsioni (Ambiti di Trasformazione) degli strumenti urbanistici
comunali, quantomeno per i Comuni di Vedano, Lissone, Biassono (oltre a Monza e Muggio);

- valutazione di aree a parcheggio nei pressi delle fermate M5.

Lo studio di traffico dovra produrre:

® uno scenario “zero”, in cui semplicemente si valutino gli effetti dell’apertura della linea;

e uno scenario “2027”, nel quale si sviluppi I'ipotesi che vengano realizzate tutte le infrastrutture e che
sia attuato il 100% delle previsioni degli Ambiti di Trasformazione;

® uno scenario “2027 senza Pedemontana”, nel quale si sviluppi I'ipotesi che venga realizzata la SP6var
ma non il sistema viabilistico pedemontano lombardo (né il tracciato principale di Pedemontana, né
I'opera connessa TRMI10 e neppure eventuali opere complementari) e che sia attuato il 100% delle
previsioni degli Ambiti di Trasformazione;

e ognuno dei tre scenari di cui ai punti precedenti dovra essere sviluppato ad orizzonti temporali
differenti, vale a dire sia durante la cantierizzazione dell’opera (scenario “di medio termine”), sia a
conclusione dei lavori con I'entrata in servizio della linea M5 (scenario “a regime”).

Inoltre, di seguito si forniscono ulteriori indicazioni da considerare nella redazione dello studio di traffico su
base modellistica:

- dovra essere consentito di valutare il cambio modale fra i vari mezzi di traporto;
- dovra essere contemplato I'incremento di traffico tendenziale su strada atteso al 2027 (comunque,
non inferiore all’1% annuo).

Infine si chiede che, per ciascuno scenario e per ciascun orizzonte temporale, lo studio di traffico restituisca
i Livelli di Servizio (LOS) della rete stradale e dimostri il funzionamento della rete di mobilita su gomma, con
particolare riferimento alle strade comprese nell’assetto della gerarchia di rete di primo e di secondo livello
rappresentato in tavola 12 del vigente Ptcp.

Parcheggi di interscambio

Il tema dei parcheggi di interscambio non é stato adeguatamente affrontato nel PFTE, in particolare per
guanto riguarda l'ipotesi di un parcheggio di interscambio al nuovo capolinea “Monza-Brianza”. Si ravvisa
che questo tema riveste un aspetto tutt’altro che secondario, poiché la scelta dell’'ubicazione dei parcheggi
e il loro dimensionamento possono influenzare I'utilizzo dell’infrastruttura. Pur con la consapevolezza che, in
assenza di finanziamenti dedicati, nuovi parcheggi non sono al momento previsti e che la loro realizzazione




in ogni caso potra prevedere un percorso per il finanziamento parallelo ma diverso da quello attivato per il
prolungamento della linea M5, si ritiene comungue indispensabile colmare tale carenza conoscitiva e, sulla
base delle risultanze di studi di approfondimento dedicati al tema che dovranno, evidentemente, essere
redatti nel piu breve tempo possibile, si dovra assumere a riferimento la domanda di parcheggi per il
prosieguo dell’iter progettuale.

Sul tema si invita, anche, ad esplorare tutte le possibili sinergie eventualmente conseguibili in ordine ai
parcheggi realizzati e/o realizzabili nel’ambito dell’AdP del Polo istituzionale presso cui & ubicata la stazione
di testa della linea (si veda anche il verbale dell’incontro del Tavolo “AdP Polo Istituzionale di Monza” tenutosi
in data 10/5/2019). Effettuati gli opportuni approfondimenti, & opportuno che il tema parcheggi della
stazione di testa, venga trasferito e sviluppato negli elaborati progettuali ancorché, come detto, possa essere
distinto sotto il profilo economico.

Cantierizzazione dell’Infrastruttura lineare e delle stazioni: effetti sulle strade di competenza provinciale,
su quelle comprese nell’ assetto di rete indicato nella tav. 12 del Ptcp

Il tracciato relativo al prolungamento della line M5 non interferisce, direttamente, con strade gestite dalla
Provincia di Monza e della Brianza. Tuttavia, I'analisi del progetto nella fase di cantierizzazione, con la verifica
dettagliata delle fasi di lavoro, potrebbe far emergere anche sviluppi diversi derivanti da possibili ricadute, in
termini di traffico, piuttosto considerevoli nel caso la gestione dei varchi dovesse prevedere chiusure di tratti
stradali: in tal caso si potrebbe congestionare anche la viabilita di competenza Provinciale. Inoltre, occorre
prestare particolare attenzione anche agli effetti indotti, direttamente e/o indirettamente, alle strade
comprese nell’assetto di rete indicato alla tavola 12 del Ptcp.

Dalla “Relazione tecnica” (DM-0023) si apprende che la costruzione delle stazioni “Monza FS” e “Parco — Villa
Reale” comporta l'interessamento della piattaforma stradale. Si raccomanda di porre massima attenzione
alla gestione delle fasi di cantierizzazione, poiché gli assi di corso Milano (elaborato grafico DM-0098) e viale
Brianza (elaborati grafici DM-0099 e DM-0177) su cui, rispettivamente, sono ubicate le stazioni, rivestono
particolare importanza ai fini della mobilita su scala provinciale, in quanto assi di terzo livello individuati nella
gerarchia della rete stradale sovracomunale della tavola 12 del Ptcp.

Ancor piu cura dovra essere posta nella gestione della mobilita durante la cantierizzazione della stazione
capolinea “Monza-Brianza” (elaborato grafico DM-0164), presso il Polo istituzionale, poiché sull’area
insistono la ex SP527 (via Lario — via Mazzini) di secondo livello e, nelle immediate vicinanze, viale Elvezia di
primo livello (di connessione con la SS36) e viale Cesare Battisti di terzo livello.

Si raccomanda, quindi, di eseguire accurati studi del traffico preliminari, finalizzati alla scelta della soluzione
pil sostenibile e meno impattante per la fase di cantierizzazione, sia sulla viabilita gestita direttamente dalla
Provincia sia sulla viabilita, almeno di 1° e 2° livello, inserita nell’assetto di rete indicato dal Ptcp alla tav. n.
12.

Infine, con riguardo, in particolare, all’edificio e all’area provinciale, a livello di cantierizzazione delle tratte,
si segnala che I'accesso all’area di cantiere in prossimita del tunnel di fine tratta, utilizzando la strada
esistente ubicata a sud-ovest del palazzo provinciale, crea una interferenza con la rampa di uscita dei veicoli
dai parcheggi interrati della sede provinciale. Tale interferenza & meritevole di attenzione e di opportune
azioni per la sua risoluzione.

Deposito: gestione della viabilita e dei flussi di mobilita durante la cantierizzazione

Il deposito sorge in un’area particolarmente sensibile per la densa presenza di infrastrutture particolarmente
importanti, che fanno parte della maglia portante della mobilita su gomma per spostamenti di area urbana
e metropolitana in Brianza, nonché di pili lunga percorrenza. La tavola 12 del Ptcp rappresenta lo “schema di
assetto della rete stradale nello scenario di piano” e individua nella porzione di territorio in cui ricade
I'intervento numerose arterie viabilistiche di rango sovralocale, alcune delle quali in adiacenza con le area di
intervento del deposito stesso: anzitutto A52 Tangenziale Nord e SS36 Nuova Valassina, assi in Comune di
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Monza di via Campania (primo livello), via Borgazzi (primo, secondo e terzo livello a seconda della tratta), via
Edison (secondo livello), via Fiumelatte (secondo livello), via Lago Trasimeno (secondo livello), oltre ad altre
importanti strade nel medesimo quadrante territoriale in Comune di Cinisello Balsamo (via Edison, via
Menotti, via Galilei).

In relazione a cio, occorre pertanto che sia prestata la massima attenzione agli impatti sulla mobilita, sia in
fase di progettazione della soluzione viabilistica per la gestione del cantiere per la realizzazione dei manufatti,
sia eventualmente con un monitoraggio in fase attuativa di cantierizzazione vera e propria, con particolare
riguardo alle seguenti due fattispecie: la prima, impatti sulle condizioni della mobilita per la deviazione dei
flussi di traffico; la seconda, impatti sulle condizioni della mobilita generati dalla necessaria movimentazione
dei mezzi di cantiere. In proposito, si richiama inoltre quanto gia evidenziato al par. 1 del presente parere.

2. Edificio e area provinciale

Pozzi geotermici esistenti

L'impianto di climatizzazione della sede provinciale consiste in un sistema di generazione calore e acqua
refrigerata a mezzo gruppi polivalenti ad elevata efficienza, condensati ad acqua di pozzo, con re-immissione
dell’acqua di processo in falda; tali gruppi sono in grado di fornire in qualsiasi periodo dell’anno: acqua calda
per riscaldamento, acqua refrigerata, acqua calda per produzione sanitaria.

Di conseguenza, & stato realizzato un sistema con due pozzi di presa di acqua di falda predisposti per
I'introduzione di due pompe ognuno. E stato quindi creato un sistema di trasferimento energetico dell’acqua
di pozzo, a mezzo scambiatori a piastre tale da non mettere mai in contatto fisico 'acqua di falda e I'acqua
trattata per usi tecnologici; Questo consente la re-immissione in falda tramite tre pozzi di resa posti a valle
del percorso della falda. L’acqua di condensazione una volta esaurito il suo compito viene reimmessa con una
temperatura massima inferiore alle prescrizioni normative.

Inoltre le acque prelevate in falda dai pozzi vengono utilizzate anche come acqua sanitaria dei wc e come
irrigazione degli spazi verdi d pertinenza dell’edificio.

Negli schemi progettuali presentati da MM si evidenzia una interferenza diretta della nuova linea
metropolitana con n. 1 pozzo di presa che risulta limitrofo alla nuova galleria e con n. 1 pozzo di resa che
risulta posizionato all’interno della futura stazione di capolinea. Inoltre anche il secondo pozzo di presa
potrebbe subire condizionamenti negativi in fase di scavo delle paratie di sostegno della metropolitana, nel
caso di utilizzo della bentonite, come potrebbe subire i medesimi effetti negativi un secondo pozzo diresa la
cui particolare vicinanza alla zona delle opere di sostegno (paratie) lo rende vulnerabile anche ai tiranti
previsti per la realizzazione delle stesse.

Per quanto sopra esposto le soluzioni che dovranno essere adottate da MM in sede di sviluppo progettuale
Definitivo ed Esecutivo dovranno:

1. garantire costantemente la funzionalita dell’'impianto di climatizzazione provinciale con le medesime
caratteristiche e prestazioni attuali;

2. garantire costantemente la fornitura di acqua sanitaria per i wc e irrigazione (nel periodo
primaverile/estivo).

Si dovra pertanto prevedere la trivellazione di due nuovi pozzi, uno di presa e uno di resa, che andranno a
sostituire i due pozzi direttamente interferenti con la nuova metropolitana, da realizzarsi prima della
dismissione dei suddetti pozzi interferenti, I'approntamento e I'allaccio dei relativi circuiti idronici.

Si ravvede pertanto la necessita dello sviluppo, da parte di MM, di una proposta progettuale per la risoluzione
delle interferenze con I'impianto provinciale che tenga conto dei seguenti aspetti:

- fascia di rispetto del pozzo pubblico sito in via Grigna;

- interferenza della nuova infrastruttura con i livelli di falda;

- sviluppo morfologico dello stabile provinciale, in particolar modo in relazione allo sviluppo
planimetrico dei piani interrati ed alla loro profondita;



e che valuti altresi:

- le interferenze tra i pozzi nuovi e gli esistenti, sia in relazione all’opera da realizzare sia rispetto alle
costruzioni esistenti;

- leinterferenze tra i pozzi di presa e quelli di resa;

- dinon utilizzare bentonite per la realizzazione delle paratie e delle opere di sostegno;

- (con particolare attenzione) l'utilizzo dei tiranti nella realizzazione delle paratie e delle opere di
sostegno.

Tutto il sistema di presa e di resa (pozzi e circuiti) dovra essere collaudato e consegnato funzionante prima
della dismissione dei pozzi interferenti, al fine di garantire continuita nel funzionamento del palazzo della
sede provinciale.

Pozzi perdenti per lo smaltimento delle acque meteoriche

Negli schemi progettuali presentati da MM, si_evidenzia una interferenza diretta della nuova linea
metropolitana con una batteria di n. 9 pozzi perdenti per lo smaltimento delle acque meteoriche, ricadenti
nelle aree di scavo di gallerie e stazione di capolinea, che andranno opportunamente ricollocati.

Sistema dei percorsi di accesso alla nuova infrastruttura

Dall’esame degli elaborati progettuali dello studio di fattibilita si evince che all’interno dell’area provinciale
e prevista la realizzazione di uno degli accessi alla stazione di capolinea.

Nonostante I'impatto a livello di utenza che la nuova stazione comportera, non risulta per ora indicata
nessuna soluzione in merito alle modalita di accesso alla stazione (percorsi pedonali, strade carrabili per
emergenze e manutenzioni): in relazione a cio, si sospende ogni valutazione in merito, fino alla definizione di
talisoluzioni progettuali. Risulta tuttavia gia possibile indicare alcuni elementi che dovranno
necessariamente essere tenuti in considerazione per lo sviluppo progettuale del sistema dei percorsi di
accesso alla stazione di capolinea:

1. sidovra prevedere una netta separazione (recinzione) tra le aree di proprieta provinciale che restano
di pertinenza esclusiva dell’Ente e quelle che invece, restando eventualmente di proprieta provinciale,
potranno avere un utilizzo pubblico;

2. |"accesso di mezzi di soccorso, di servizio e di manutenzione all’area esterna che restera di esclusiva
pertinenza provinciale dovra essere il piu possibile indipendente dai percorsi di pertinenza della nuova
metropolitana;

3. dovra essere valutata la possibilita di frazionamento e cessione di parte delle aree, spazi e percorsi

di pertinenza della nuova infrastruttura o la creazione di specifiche servitu;

4. dovranno essere compiutamente definite le competenze per la gestione e manutenzione delle aree,
spazi e percorsi di pertinenza della nuova infrastruttura affinché Provincia sia sollevata da qualsiasi

onere.

3. Fasce di salvaguardia

Si prende atto di comunicazione di MM S.p.a. del 13 maggio 2019 che segnala “I'opportunita di mantenere
una fascia di salvaguardia di 40 m a cavallo della galleria di linea (20 m per parte rispetto all'asse galleria)”.
Si conviene con favore su tale opportunita e, a tal proposito, si ricorda quanto specificato dall’art. 23 D.Lgs
50/2016 in materia di corridoi di salvaguardia, che testualmente recita: “il progetto di fattibilita ... evidenzia,
con apposito adeguato elaborato cartografico, le aree impegnate, le relative eventuali fasce di rispetto e le
occorrenti misure di salvaguardia ...” .

Per quanto sopra esposto, € da ritenersi necessario che I'apposizione delle fasce di salvaguardia per I'opera
pubblica in oggetto sia definita e avvenga compiutamente nell’ambito degli elaborati grafici progettuali,
anche ai fini di una corretta applicazione dell’art. 102 bis della LR 12/2005, per il recepimento delle stesse




nello strumento urbanistico provinciale (Ptcp) con effetti prescrittivi e prevalenti sulle previsioni urbanistiche
degli strumenti comunali di governo del territorio (Pgt).

4. Sistemi di tutela paesaggistica del Ptcp

Il tracciato del prolungamento della linea metropolitana M5 sul territorio della Provincia di Monza e della
Brianza interferisce in due diverse situazioni con il sistema di tutela paesaggistica del Ptcp:

- con tracciato della linea interrato. Attraversamento del canale Villoresi e tratto interno al Parco
Regionale Valle Lambro, entrambi parte della rete verde di ricomposizione paesaggistica (Tavola 6a
del Ptcp);

- con tracciato e interventi in superficie, nella zona sud di Monza, a nord della Tangenziale Nord A52.

Con riferimento agli interventi in superficie e particolarmente al deposito di Monza-Casignolo, gli stessi
insistono su aree individuate dal Ptcp vigente quali Ambiti di interesse provinciale (AIP); ai sensi del comma
3.b. dell’articolo 34 delle Norme del piano “Vindividuazione degli ambiti di interesse provinciale non produce
effetti [...] sulla viabilita di rilevanza sovracomunale esistente o prevista”.

In esito all’entrata in vigore del Pgt del Comune di Monza, che ha classificato I'area in esame tra gli ambiti
destinati all’attivita agricola di interesse strategico (AAS), ai sensi della vigente norma del Ptcp (art.34, comma
1) la Provincia e tenuta a modificare il proprio piano recependo l'individuazione degli AAS e, dunque,
stralciando gli stessi dall’AIP. Ad oggi non si & ancora proceduto alla variante; il tema é stato inserito tra
contenuti di pianificazione da recepire nel Ptcp (“Contenuti di pianificazione da recepire nel Ptcp.
Ricognizione”, prot. MB 49222 del 28 dicembre 2018). Ai sensi della vigente norma del Ptcp dedicata agli AAS
“sono fatte salve le previsioni infrastrutturali riguardi il sistema della mobilita di livello sovracomunale” (art.6,
comma 1 delle Norme del piano).

Inoltre, in ragione del riconoscimento del nuovo perimetro del Parco locale di interesse sovracomunale (PLIS)
Grugnotorto Villoresi con I'adesione del Comune di Monza (Decreto deliberativo del Presidente della
Provincia di Monza e della Brianza n.24 del 9 marzo 2017), ai sensi della vigente norma del Ptcp (comma 3
dell’articolo 36 della Norme del Ptcp) l'area in esame costituisce estensione della rete verde di
ricomposizione paesaggistica provinciale (art. 31 Norme del Ptcp). La norma dedicata prevede, con valenza
prescrittiva e prevalente, che “la realizzazione di opere (in superficie e, escluse le reti di sottoservizi, nel
sottosuolo) che comportino I'impermeabilizzazione del suolo [...] ed i progetti di viabilita di interesse
sovracomunale dovranno contemplare interventi di mitigazione (tra i quali la realizzazione di passaggi
faunistici) e compensazione territoriale, garantendo in ogni caso che non venga compromessa la continuita e
la funzionalita ecologica del corridoio stesso”. Si ritiene che il progetto in esame, per tali aspetti, debba
riferirsi a quanto prescritto dal Ptcp (art. 31 sopra richiamato), individuando idonee misure mitigative e

compensative.

Infine, si segnala che la costruzione della fermata di “Monza-Brianza”, interferisce con un area ad oggi
boscata (previa verifica da parte dell’Ente forestale competente-UTR Monza e Brianza) e, come tale, soggetta
alla_necessita della autorizzazione della trasformazione del bosco, successiva alla autorizzazione
paesaggistica che deve, invece, rilasciare la Provincia.

In conclusione, si ritiene che la realizzazione di un’infrastruttura come quella in esame sia anche occasione
di costruzione e ri-qualificazione urbana, paesaggistica e ambientale. L’assenza di un progetto paesaggistico
non permette di poter valutare I'impatto dell’infrastruttura sul territorio, con particolare riferimento alle
aree interessate dalla realizzazione del deposito. A tale proposito, si richiamano, altresi, le osservazioni di cui
al verbale della seduta di Commissione del Paesaggio tenutasiin data 21/5/2019, allegato al presente parere,
che costituisce a tutti gli effetti parte integrante. A tal proposito si ritiene quindi necessario che venga
predisposto un progetto paesaggistico/ambientale complessivo, con particolare riferimento all’area in cui
verra realizzato il deposito e alla sistemazione della fermata di Monza-Brianza, che tenga conto di tutto
quanto sopra illustrato.




5. Espropri

Dall’analisi del piano particellare di esproprio emerge che in Comune di Monza sono interessate 214
proprieta diverse, sia di soggetti pubblici che di privati e, in questo secondo caso, sia persone giuridiche che
persone fisiche. In caso di persone fisiche, la proprieta & spesso cointestata fra piu familiari e/o parenti. In
totale, da un primo conteggio, emerge che i mappali interessati sono 463, oltre a 54 mappali di strade.

Poiché, in prevalenza, gli scavi avverranno tramite metodologia costruttiva a foro cieco e considerata la
profondita a cui avverranno le lavorazioni, si rileva dalla documentazione che ove possibile, di preferenza, si
intende procedere tramite asservimento in luogo dell’esproprio.

Nella Relazione del piano particolareggiato di esproprio (DM-0125) sono gia fornite delle indicazioni di
massima per la quantificazione dei costi. Tuttavia su tali aspetti, soprattutto in caso di discordanti valutazioni
da parte dei soggetti interessati, potrebbe essere coinvolta anche le attivita della Provincia ed in particolare
della Commissione Provinciale Espropri. A fini organizzativi, si_richiede pertanto che gli sviluppi e gli
aggiornamenti di tali aspetti siano costantemente notiziati alla Provincia e, qualora richiesto da Provincia,
venga fornita la massima disponibilita di MM a supporto dei lavori della suddetta Commissione.

6. Consumo di suolo

Con riferimento alla LR 31/2014 (articolo 2, comma 1.c), I'intervento in esame comporta consumo di suolo.
In base ai criteri definiti dalla Giunta Regionale ai sensi del comma 4 dell’art.2 della LR 12/2014 (DGR XI/1141
del 14 gennaio 2019) le infrastrutture sovracomunali, qualora ricomprese tra gli interventi pubblici e di
interesse pubblico o generale, possono essere individuate tra gli interventi per i quali non trovano
applicazione le soglie di riduzione del consumo di suolo.

7. Difesa del suolo

Considerata la fase progettuale in esame, la tematica geologica & stata affrontata in modo esaustivo sia in
termini geotecnici (in particolare rispetto alla problematica “occhi pollini”), che in termini idrologici
(interazioni con la falda acquifera).

CONCLUSIONI

Si esprime parere favorevole all’approvazione del PFTE a condizione che tutto quanto segnalato nel presente
parere venga recepito nel progetto e che tutta la nuova o modificata documentazione, sebbene possa fare
parte degli elaborati presentati durante la fase di Progetto Definitivo, venga preventivamente trasferita
all’Amministrazione provinciale per una preliminare verifica e condivisione, con particolare riferimento alle
verifiche trasportistiche e al progetto paesaggistico.

Il Direttore del Settore Territorio

Arch. Antonio Infosini

Allegati: n° 2 Tavole conservate agli atti



2% PROVINCIA
MONZA BRIANZA

DECRETI DELIBERATIVI DEL PRESIDENTE N. 63/2019 del 04-06-2019

avente ad Oggetto: CONFERENZA DI SERVIZI PRELIMINARE, AI SENSI E PER GLI EFFETTI
DEGLI ARTT. 14 E SEGUENTI DELLA L. 241/1990 E S.M.I. AVENTE COME OGGETTO IL
PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICA ECONOMICA DEL PROLUNGAMENTO DELLA
LINEA METROPOLITANA M5 A MONZA. ESPRESSIONE DEL PARERE DELLA PROVINCIA
DI MONZA E DELLA BRIANZA. PRESA D'ATTO.

pubblicata dal 06-06-2019 per 15 giorni consecutivi sull’Albo on line di questo ente.

Il Responsabile della Pubblicazione
NICOLETTA VIGORELLI

Documento informatico sottoscritto con firma digitale ai sensi dell’ Art.24 del D.Lgs. 07/03/2005, 82
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2% PROVINCIA
MONZA BRIANZA

OGGETTO: CONFERENZA DI SERVIZI PRELIMINARE, AI SENSI E PER GLI EFFETTI DEGLI
ARTT. 14 E SEGUENTI DELLA L. 241/1990 E S.M.I. AVENTE COME OGGETTO IL PROGETTO
DI FATTIBILITA TECNICA ECONOMICA DEL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA
METROPOLITANA M5 A MONZA. ESPRESSIONE DEL PARERE DELLA PROVINCIA DI
MONZA E DELLA BRIANZA. PRESA D'ATTO.

PARERE DI CONFORMITA
(AI SENSI DELL’ART. 4, COMMA 3 DEL REGOLAMENTO CONTROLLI INTERNI E DELL’ART. 6,
COMMA 3 LETT. E, DEL REGOLAMENTO UFFICI E SERVIZI)

[X] Favorevole

[] Non Favorevole

Eventuali note:

Addi, 04-06-2019 IL SEGRETARIO GENERALE

DOTT. PAOLO CODARRI

Documento informatico sottoscritto con firma digitale ai sensi del D. Lgs. n. 82/2005, aggiornato al D. Lgs. 26 agosto 2016, n. 179
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2% PROVINCIA
MONZA BRIANZA

OGGETTO: CONFERENZA DI SERVIZI PRELIMINARE, AI SENSI E PER GLI EFFETTI DEGLI
ARTT. 14 E SEGUENTI DELLA L. 241/1990 E S.M.I. AVENTE COME OGGETTO IL PROGETTO
DI FATTIBILITA TECNICA ECONOMICA DEL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA
METROPOLITANA M5 A MONZA. ESPRESSIONE DEL PARERE DELLA PROVINCIA DI
MONZA E DELLA BRIANZA. PRESA D'ATTO.

PARERE DI REGOLARITA CONTABILE
(AI SENSI DELL’ART. 49 DEL D.LGS N. 267/2000 E DELL’ART.4, COMMA 2, DEL REGOLAMENTO
CONTROLLI INTERNI)

[X] Favorevole

[] Non Favorevole

Eventuali Note:

IL DIRETTORE
ARCH. DANILO BETTONI

Addi, 04-06-2019

Documento informatico sottoscritto con firma digitale ai sensi del D. Lgs. n. 82/2005, aggiornato al D. Lgs. 26 agosto 2016, n. 179
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2% PROVINCIA
MONZA BRIANZA

OGGETTO: CONFERENZA DI SERVIZI PRELIMINARE, AI SENSI E PER GLI EFFETTI DEGLI
ARTT. 14 E SEGUENTI DELLA L. 241/1990 E S.M.I. AVENTE COME OGGETTO IL PROGETTO
DI FATTIBILITA TECNICA ECONOMICA DEL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA
METROPOLITANA M5 A MONZA. ESPRESSIONE DEL PARERE DELLA PROVINCIA DI
MONZA E DELLA BRIANZA. PRESA D'ATTO.

PARERE DI REGOLARITA TECNICA/AMMINISTRATIVA
(AI SENSI DELL’ART. 49 DEL D.LGS N. 267/2000 E DELL’ART.4, COMMA 1, DEL REGOLAMENTO
CONTROLLI INTERNI)

[X] Favorevole

[] Non Favorevole

Eventuali Note:

IL DIRETTORE DI SETTORE:
ARCH. ANTONIO INFOSINI

Addi, 04-06-2019

Documento informatico sottoscritto con firma digitale ai sensi del D. Lgs. n. 82/2005, aggiornato al D. Lgs. 26 agosto 2016, n. 179

17



2% PROVINCIA
MONZA BRIANZA

OGGETTO: CONFERENZA DI SERVIZI PRELIMINARE, AI SENSI E PER GLI
EFFETTI DEGLI ARTT. 14 E SEGUENTI DELLA L. 241/1990 E SM.L
AVENTE COME OGGETTO IL PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICA
ECONOMICA DEL PROLUNGAMENTO DELLA LINEA
METROPOLITANA M5 A MONZA. ESPRESSIONE DEL PARERE
DELLA PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA. PRESA D'ATTO.

DECRETO DELIBERATIVO PRESIDENZIALE

N° 63 DEL 04-06-2019

L'anno duemiladiciannove il giorno quattro del mese di Giugno, alle ore 13:00, nella sede Istituzionale della
Provincia di Monza e della Brianza,

IL VICE PRESIDENTE DELLA PROVINCIA DI MONZA E DELLA
BRIANZA

Con la partecipazione e ’assistenza del SEGRETARIO GENERALE, DOTT. PAOLO CODARRI

Su Proposta del Direttore del SETTORE COMPLESSO TERRITORIO, ANTONIO INFOSINI

ADOTTA IL SEGUENTE PROVVEDIMENTO

1/6



Visti:

I’art.1, comma 55 ¢ comma 85 della Legge 7/4/2014, n. 56 “Disposizioni sulle citta
metropolitane, sulle province, sulle unioni e fusioni di comuni” e s.m.1i.;

art. 14 e seguenti della Legge 241/1990 e s.m.i.;

Richiamati:

il PTR (Piano Territoriale Regionale) della Regione Lombardia, del quale ¢ stato approvato
I’aggiornamento con D.C.R. n. 64 del 10/07/2018 esecutiva (pubblicato sul BURL, serie
Ordinaria, n. 30 del 28/07/2018), in allegato al Programma Regionale di Sviluppo (PRS) della XI
legislatura;

il PRMT (Programma Regionale della Mobilita e dei Trasporti) della Regione Lombardia,
previsto dalla L.R. n. 6/2012, adottato con D.G.R. n. X/4665 del 23/12/2015 esecutiva e
approvato con Delibera del Consiglio Regionale n. X/1245 del 20/09/2016 esecutiva;

il PTCP (Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale) della Provincia di Monza e della
Brianza, adottato con Delibera del Consiglio Provinciale, esecutiva, n. 31 del 22/12/2011 e
successivamente approvato con Delibera del Consiglio Provinciale n. 16 del 10/07/2013;

il PTCP della Citta Metropolitana di Milano approvato con deliberazione del Consiglio
Provinciale, esecutiva, n. 93 del 17 dicembre 2013 e pubblicato sul BURL del 19/03/2014 ai
sensi dell’art. 17 comma 10 della Legge Regionale n. 12/2005;

il PUMS (Piano Urbano per la Mobilita Sostenibile) del Comune di Milano - approvato con
deliberazione di Consiglio Comunale n. 38 del 12/11/2018 esecutiva - che ha reinserito il
prolungamento Bignami — Monza tra gli sviluppi strategici della rete metropolitana milanese;

il Decreto Deliberativo Presidenziale n. 20 del 20/2/2017, ad oggetto: “Schema di accordo tra
Citta Metropolitana di Milano, Provincia di Monza e Brianza, Comuni di Milano, Cinisello
Balsamo, Monza, Sesto San Giovanni e Settimo Milanese per il prolungamento della linea
metropolitana M5 da Bignami a Monza attraverso Cinisello Balsamo e da S. Siro a Settimo.
Approvazione”;

il Decreto Deliberativo Presidenziale n. 142 del 27/11/2018, ad oggetto: “Schema di protocollo
di intesa tra Citta Metropolitana di Milano, Provincia di Monza e della Brianza, Comune di
Milano, Comune di Sesto San Giovanni, Comune di Cinisello Balsamo e Comune di Monza per
la realizzazione del prolungamento della linea metropolitana M5 a Monza. Approvazione’’;

il Protocollo di Intesa sottoscritto dalle parti, tra Citta Metropolitana di Milano, Provincia di
Monza e della Brianza, Comune di Milano, Comune di Sesto San Giovanni, Comune di Cinisello
Balsamo e Comune di Monza per la realizzazione del prolungamento della M5;

il parere della Provincia di Monza e della Brianza, redatto dal Settore Territorio, nell’ambito
della Conferenza di Servizi preliminare, ai sensi e per gli effetti degli artt. 14 e seguenti della L.
241/1990 e s.m.i. avente come oggetto il Progetto di Fattibilita Tecnica Economica del
prolungamento della linea metropolitana M5 a Monza, allegato parte integrante e sostanziale del
presente provvedimento;

Premesso che:

in data 13/09/2016 ¢ stata sottoscritta 1’intesa istituzionale di programma tra la Presidenza del
Consiglio dei Ministri e Citta di Milano avente ad oggetto “Interventi per lo sviluppo economico,
la coesione sociale e territoriale della Citta di Milano e dell’area metropolitana”, il c.d. “Patto
per Milano”;
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il suddetto “Patto per Milano” prevede (§1.2.4. Linea metropolitana M5) il “Prolungamento della
Linea Metropolitana M5, essenziale al collegamento della Citta di Milano sia con [’area della
prima cintura a nord (Cinisello Balsamo, Sesto San Giovanni, ecc.), sia con Monza (terza citta
della Lombardia) e la sua provincia, che costituiscono un’area a nord di Milano intensamente
popolata, dove oggi e prevalente ['utilizzo dei mezzi di trasporto privati per recarsi in citta, con
importanti conseguenze in termini di congestionamento e inquinamento”, finanziandone la
progettazione fino al progetto definitivo compreso;

con il suddetto “Patto per Milano”, la Presidenza del Consiglio dei Ministri ha assegnato risorse
finanziarie a valere sul Fondo Sviluppo e Coesione, riferite al periodo di programmazione 2014-
2020, da parte del CIPE, ai sensi del comma 703 dell’art. 1 della legge n. 190 del 23/12/2014 per
complessivi 110 milioni di euro, destinando la quota di € 16.000.000,00 allo sviluppo della
progettazione del prolungamento M5 a Monza,

I’art.1, comma 140, della Legge 11 dicembre 2016 n. 232, recante il “Bilancio di previsione dello
Stato per l'anno finanziario 2017 e bilancio pluriennale per il triennio 2017-2019”, ha previsto
I’istituzione di un apposito fondo per assicurare il finanziamento degli investimenti e lo sviluppo
infrastrutturale del Paese, anche al fine di pervenire alla soluzione delle questioni oggetto di
procedure di infrazione da parte dell'Unione europea;

in data 27/01/2017 ¢ stato sottoscritto 1’Accordo tra Regione Lombardia e Comune di Milano per
la predisposizione della prima fase del Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica dei
prolungamenti della linea metropolitana M5 da Bignami a Monza e da San Siro a Settimo
Milanese;

in data 19/05/2017 ¢ stato sottoscritto 1’Accordo tra Citta Metropolitana di Milano, Provincia di
Monza e della Brianza, Comune di Milano, Comune di Sesto San Giovanni, Comune di Cinisello
Balsamo e Comune di Monza e Settimo Milanese per il prolungamento della linea M5 da
Milano-Bignami a Monza attraverso Cinisello Balsamo e da San Siro a Settimo Milanese;

in base agli esiti dello studio redatto dalla societa Metropolitana Milanese S.p.A. (MM S.p.A.) -
“Progetto di fattibilita tecnico economica — Fase 1" del prolungamento della linea metropolitana
5 da Bignami a Monza e da San Siro a Settimo” -, entrambi 1 prolungamenti sono risultati validi
e non alternativi tra di loro; tuttavia, alla luce dell’intesa istituzionale di programma tra la
Presidenza del Consiglio dei Ministri e Citta di Milano, che ha destinato la quota di €
16.000.000,00 allo sviluppo della progettazione del prolungamento della linea metropolitana M5
a Monza, ¢ stato dato prioritariamente avvio alle successive fasi di progettazione del
prolungamento in direzione nord (progetto di fattibilita tecnico economica e definitiva), verso
Monza;

lo studio ¢ stato condiviso con gli Enti finanziatori a maggio 2017 e, nel corso dell’incontro
istituzionale del 31/07/2017, convocato dal Sindaco di Milano, alla presenza di MM S.p.A., i
rappresentanti degli Enti hanno convenuto sulla necessita di avviare le procedure per
I’affidamento a MM S.p.A. della seconda fase del progetto di fattibilita tecnica ed economica e
della progettazione definitiva;

considerati gli impegni assunti nel “Patto per Milano” ai fini dell’erogazione dei Fondi FSC
2014-2020 destinati alla “Progettazione prolungamento M5 a Monza” pari ad € 16.000.000,00, e
le conclusioni dell’incontro istituzionale sopra menzionato, il Comune di Milano ha provveduto
ad affidare alla Societa MM S.p.A. la redazione del Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica
e della Progettazione Definitiva;

la Societa MM S.p.A. ha redatto e consegnato al Comune di Milano con nota del 12/10/2018, in
atti comunali PG/448384 del 15/10/2018, il Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica;

il Comune di Milano, con PEC del 12/11/2018, prot. prov.le 43120 del 13/11/2018, ha trasmesso
in formato digitale agli Enti coinvolti il suddetto Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica, ai
fini dell’approvazione di competenza;
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¢ con successivo DDP n. 142 del 27/11/2018 la Provincia di Monza e della Brianza ha approvato
lo “Schema di protocollo di intesa tra Citta Metropolitana di Milano, Provincia di Monza e della
Brianza, Comune di Milano, Comune di Sesto San Giovanni, Comune di Cinisello Balsamo e
Comune di Monza per la realizzazione del prolungamento della linea metropolitana M5 a
Monza’’;

nel mese di dicembre del 2018, la Provincia di Monza e della Brianza e tutti gli enti
interessati hanno sottoscritto il “Protocollo d’intesa tra Regione Lombardia, Citta Metropolitana
di Milano, Provincia di Monza e della Brianza, Comune di Milano, Comune di Sesto San
Giovanni, Comune di Cinisello Balsamo, Comune di Monza, per la realizzazione del
prolungamento M5 a Monza” in cui ¢ espressamente indicato, fra 1’altro, che tutti 1 soggetti
firmatari hanno convenuto di “approvare il Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica
trasmesso con PEC del 12/11/2018, ai soli fini della attivazione della procedura
amministrativa per la presentazione al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
dell’istanza per accesso alle risorse per il trasporto rapido di massa e dell’autorizzazione al
Comune di Milano a presentare istanza per il finanziamento dell 'opera”.

Considerato che:

il Protocollo sottoscritto dalla Provincia di Monza e della Brianza prevede I’approvazione
del Piano di Fattibilita Tecnico Economico ai soli fini della procedura amministrativa per la
formulazione di richiesta, da parte del Comune di Milano, di un contributo ministeriale a
copertura del finanziamento dell’opera; in relazione a ci0 la Provincia, con il presente parere,
formula le proprie osservazioni nell’ambito della Conferenza dei Servizi con 1’obiettivo di
contribuire a migliorare il progetto, sia in questa fase della progettazione sia nel successivo
percorso di sviluppo, e rendere cosi un servizio al proprio territorio e ai cittadini;

il presente provvedimento non comporta oneri finanziari in carico alla Provincia di Monza
e della Brianza, in quanto non si prevedono oneri a carico dell’Ente per la realizzazione
dell’opera in oggetto;

Ritenuto:

o di prendere atto del parere della Provincia di Monza e della Brianza, che sara espresso
nell’ambito della Conferenza di Servizi preliminare, ai sensi e per gli effetti degli artt. 14 e
seguenti della L. 241/1990 e s.m.i. avente come oggetto il Progetto di Fattibilita Tecnica
Economica del prolungamento della linea metropolitana M5 a Monza, allegato parte integrante e
sostanziale del presente provvedimento;

e di dare atto che il Direttore competente provvedera ad assumere tutti i successivi adempimenti
per I’esecuzione del presente provvedimento;

Acquisiti sulla proposta del Decreto Deliberativo Presidenziale i prescritti pareri di regolarita
tecnica e tecnico-contabile previsti dall’articolo 49, comma 1 del D.Lgs 18.8.2000 n. 267 e dall’art. 4,
comma | e 2 del Regolamento controlli interni espressi, rispettivamente, dal:

- Direttore del Settore Territorio;

- Direttore del Settore Ambiente e Patrimonio in sostituzione del Direttore Risorse e Servizi ai

Comuni;

Acquisito, altresi, il parere di conformita espresso dal Segretario Generale ai sensi dell’art. 4, comma 3
del Regolamento controlli interni e dell’art. 6, comma 3, lettera e) del Regolamento per I’ordinamento
degli uffici e dei servizi.
DELIBERA
1. di prendere atto del parere della Provincia di Monza e della Brianza che sara espresso
nell’ambito della Conferenza di Servizi preliminare, ai sensi e per gli effetti degli artt. 14 e
seguenti della L. 241/1990 e s.m.i. avente come oggetto il Progetto di Fattibilita Tecnica
Economica del prolungamento della linea metropolitana M5 a Monza, allegato parte integrante e
sostanziale del presente provvedimento;

2. di dare atto che il Direttore competente provvedera ad assumere tutti i successivi adempimenti
per I’esecuzione del presente provvedimento;
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Allegat 1:
- Parere

- N°2 tavole conservate agli atti
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Decreto Deliberativo n. 63 del 04-06-2019

Letto, confermato e sottoscritto.

IL VICE PRESIDENTE DELLA PROVINCIA IL SEGRETARIO GENERALE
CONCETTINA MONGUZZI DOTT. PAOLO CODARRI

Documento informatico sottoscritto con firma digitale ai sensi dell’art.24 del D.Lgs. n.82/2005 e ss.mm.ii.
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