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REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2017/6 DELLA COMMISSIONE
del 5 gennaio 2017

concernente il piano europeo di implementazione del sistema europeo di gestione del traffico
ferroviario

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

visto il regolamento (UE) n. 1315/2013 del Parlamento europeo e del Consiglio, dell'll dicembre 2013, sugli
orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della rete transeuropea dei trasporti e che abroga la decisione
n. 661/2010/UE (), in particolare l'articolo 47, paragrafo 2,

considerando quanto segue:

(I)  Lobiettivo del piano europeo di implementazione del sistema europeo di gestione del traffico ferroviario (ERTMS
— European Rail Traffic Management System) & garantire che i veicoli di cui al punto 1.1 dell'allegato del
regolamento (UE) 2016/919 della Commissione (*) dotati di ERTMS possano progressivamente accedere a un
numero crescente di linee, porti, terminali e impianti di smistamento senza bisogno di sistemi di classe B in
aggiunta allERTMS. Il piano europeo di implementazione dellERTMS, istituito dalla decisione 2012/88/UE della
Commissione (*), dovrebbe essere adattato per tener conto dello stato di implementazione del’ERTMS negli Stati
membri e per allinearlo alle disposizioni dell’articolo 39, paragrafo 2, del regolamento (UE) n. 1315/2013 e alla
definizione di corridoi della rete centrale di cui all'articolo 2, paragrafo 14, del regolamento (UE) n. 1316/2013
del Parlamento europeo e del Consiglio (¥). Tale piano, in combinazione con il piano nazionale di implemen-
tazione di cui al punto 7.4.4 dell'allegato del regolamento (UE) 2016/919, dovrebbe dare ai proprietari di veicoli
una visibilita sufficiente per consentire un’appropriata pianificazione delle loro attivita.

(2) 1 piano di implementazione per i corridoi della rete centrale dovrebbe includere stazioni, raccordi, I'accesso ai
principali porti marittimi e interni, aeroporti, terminali ferroviari/stradali e componenti dellinfrastruttura di cui
all'articolo 11 del regolamento (UE) n. 1315/2013, in quanto essi sono essenziali per realizzare l'interoperabilita
nella rete ferroviaria europea.

(3)  La piena conformitd al regolamento (UE) 2016/919 & un presupposto essenziale per limplementazione
dellERTMS. Gli Stati membri non hanno ancora conseguito tale obiettivo, in particolare perché hanno messo in
atto soluzioni nazionali o specifiche per progetto.

(4)  Per la nuova implementazione dellERTMS a terra gli Stati membri dovrebbero utilizzare il pitt recente gruppo di
specifiche, di cui all'allegato A del regolamento (UE) 2016/919, che corregge gli errori e le interpretazioni errate
della baseline precedente, comporta soluzioni tecniche piti semplici e garantisce la compatibilita con le unita di
bordo della baseline 3.

(5)  Le regole di implementazione a terra sono complementari alle regole di implementazione di bordo di cui al
regolamento (UE) 2016/919; ¢ pertanto necessario allineare il piano europeo di implementazione del’ERTMS alle
specifiche tecniche di interoperabilitd per i sottosistemi «controllo-comando e segnalamento» di cui al suddetto
regolamento.

(6)  Linstallazione del’ERTMS in corrispondenza delle sezioni transfrontaliere potrebbe risultare tecnicamente difficile
e pertanto dovrebbe essere oggetto di un intervento prioritario da parte dell'Unione, degli Stati membri e dei
gestori dell'infrastruttura interessati. I corridoi merci ferroviari ai sensi del regolamento (UE) n. 913/2010 del
Parlamento europeo e del Consiglio (°) potrebbero svolgere anch’essi un ruolo cruciale nell'implementazione
dellERTMS nelle sezioni transfrontaliere, in particolare mediante l'attuazione di soluzioni coordinate.

() (GUL 348 del 20.12.2013, pag. 1).

() Regolamento (UE) 2016/919 della Commissione, del 27 maggio 2016, relativo alla specifica tecnica di interoperabilita per i sottosistemi
«controllo-comando e segnalamento» del sistema ferroviario nell' Unione europea (GU L 158 del 15.6.2016, pag. 1).

(*) Decisione 2012/88/UE della Commissione, del 25 gennaio 2012, relativa alla specifica tecnica di interoperabilita per i sottosistemi
controllo-comando e segnalamento (GU L 51 del 23.2.2012, pag. 1).

(*) Regolamento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento europeo e dgel Consiglio, dell'11 dicembre 2013, che istituisce il meccanismo per
collegare I'Europa e che modifica il regolamento (UE) n. 913/2010 e che abroga i regolamenti (CE) n. 680/2007 e (CE) n. 67/2010
(GUL 348 del 20.12.2013, pag. 129).

(’) Regolamento (UE) n. 913/2010 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 settembre 2010, relativo alla rete ferroviaria europea per
un trasporto merci competitivo (GU L 276 del 20.10.2010, pag. 22).
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(7)  Poiché la sincronizzazione dellimplementazione transfrontaliera ¢ un elemento importante per il settore delle
imprese ferroviarie, i gestori dell'infrastruttura interessati dovrebbero firmare un accordo che garantisca il coordi-
namento delle date e delle soluzioni tecniche. In caso di disaccordo, la Commissione puo fornire un sostegno
nella ricerca di soluzioni.

(8) Al fine di seguire i progressi fatti nell'installazione del’lERTMS nei corridoi della rete centrale, gli Stati membri
dovrebbero comunicare alla Commissione la tempestiva attuazione nelle rispettive sezioni mediante il sistema
TENtec e il registro europeo delle infrastrutture. La proroga dei termini pertinenti pud essere concessa su richiesta
dello Stato membro e solo in circostanze eccezionali.

(9)  La revisione del regolamento (UE) n. 1316/2013 potrebbe avere ripercussioni sull'allineamento dei corridoi della
rete centrale. 11 presente regolamento dovrebbe essere riveduto di conseguenza. Esso stabilisce le date di
attuazione nelle sezioni di corridoi in cui 'ERTMS puo essere messo in funzione entro il 2023. Tutte le date
posteriori al 2023 saranno soggette a riesame entro il 31 dicembre 2023 in rapporto all'orizzonte temporale di
cui al regolamento (UE) n. 1315/2013 con l'obiettivo di un calendario di attuazione realistico e per individuare
possibili termini di attuazione anteriori.

(10) A decorrere dalla data di applicazione del presente regolamento, che & un atto di esecuzione ai sensi dell’ar-
ticolo 13 del regolamento (UE) 2016/919, i punti 7.3.1, 7.3.2, 7.3.2.1, 7.3.2.2, 7.3.2.4, 7.3.2.5, 7.3.2.6, 7.3.4
e 7.3.5 dell'allegato III della decisione 2012/88/UE cesseranno di applicarsi. 11 punto 7.3.2.3 non dovrebbe
tuttavia essere disciplinato dal presente regolamento, poiché ¢ al di fuori del campo di applicazione della sua base
giuridica. Il punto 7.3.2.3 dell’allegato III della decisione 2012/88/UE dovrebbe pertanto continuare ad applicarsi
fino alladozione di un altro atto di esecuzione.

(11) Per quanto riguarda le linee ad alta velocita situate nei corridoi della rete centrale oggetto del presente
regolamento, se una delle condizioni di cui all'allegato III, punto 7.3.2.3, della decisione 2012/88/UE ¢ soddisfatta
prima della data specificata per la stessa sezione all'allegato I, i gestori dell'infrastruttura ferroviaria dovrebbero
installare 'TERTMS a terra sulla sezione interessata conformemente a tale disposizione.

(12) Le misure di cui al presente regolamento sono conformi al parere del comitato di cui all'articolo 52 del
regolamento (UE) n. 1315/2013,

HA ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:

Articolo 1
Oggetto e campo di applicazione

1. 1l presente regolamento stabilisce il calendario per I'implementazione del sistema europeo di gestione del traffico
ferroviario ((ERTMS») nei corridoi della rete centrale di cui all’allegato I.

2. 1l presente regolamento non si applica all'implementazione dellERTMS di bordo di cui all'allegato III, punto 7.3.3,
della decisione 2012/88|UE.

Articolo 2

Regole di implementazione specifiche del sistema europeo di controllo dei treni (ETCS — European Train
Control System) riguardanti gli impianti di terra

1. I gestori dell'infrastruttura provvedono ad attrezzare i corridoi della rete centrale con 'ERTMS e lo mettono in
funzione in tali corridoi entro le date specificate all'allegato I del presente regolamento, anche nelle stazioni e nei
raccordi ferroviari. Il collegamento ferroviario agli elementi elencati all'allegato II del regolamento (UE) n. 1315/2013 e
ai componenti dell'infrastruttura di cui all’articolo 11 del regolamento (UE) n. 1315/2013 situati nel corridoio della rete
centrale sono installati e messi in funzione alla data specificata per la rispettiva sezione di corridoio della rete centrale.

L'implementazione ¢ conforme all'articolo 1, paragrafo 4, allarticolo 7, paragrafo 2, lettera ¢, e allarticolo 39,
paragrafo 3, del regolamento (UE) n. 1315/2013.
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2. Un corridoio della rete centrale & considerato attrezzato di ERTMS quando la messa in servizio di quest'ultimo &
autorizzata a norma dell’articolo 15 della direttiva 2008/57/CE del Parlamento europeo e del Consiglio (') o dellar-
ticolo 18 della direttiva (UE) 2016/797 del Parlamento europeo e del Consiglio (), consentendo in traffico di passeggeri
e di merci in entrambe le direzioni, in particolare in caso di perturbazioni o di lavori e, nella misura necessaria per le
operazioni di veicoli dotati unicamente di ERTMS, sui binari di manovra.

3. I gestori dell'infrastruttura ferroviaria, operando in collaborazione, si impegnano a installare e mettere in funzione
IERTMS nelle sezioni transfrontaliere contemporaneamente e in modo tecnicamente coerente. I gestori dell'infrastruttura
ferroviaria, dopo aver consultato le imprese ferroviarie interessate, firmano un accordo sugli aspetti tecnici e operativi
dellimplementazione in ciascuna sezione transfrontaliera. I gestori dell'infrastruttura ferroviaria concludono tale accordo
al pitr tardi un anno prima della prima delle date di implementazione applicabili alla sezione transfrontaliera interessata.
Tale accordo prevede disposizioni transitorie volte a tenere conto delle necessita delle operazioni transfrontaliere delle
imprese ferroviarie. In caso di disaccordo gli Stati membri interessati avviano un dialogo attivo al fine di trovare
soluzioni comuni convergenti e possono chiedere il sostegno della Commissione. Gli Stati membri comunicano tali
accordi alla Commissione entro un mese dalla loro conclusione.

4. Le date di ultimazione dei lavori stabilite negli accordi per i progetti cofinanziati dall'Unione che sono anteriori alla
date stabilite all'allegato I prevalgono su queste ultime.

5. Gli Stati membri possono decidere di mantenere i sistemi esistenti di classe B, quali definiti al punto 2.2 dell'al-
legato del regolamento (UE) 2016/919. Entro le date di cui all'allegato I i veicoli di cui al punto 1.1. dell'allegato del
regolamento (UE) 2016/919 dotati di ERTMS in una versione compatibile con l'attrezzatura a terra avranno accesso
a tali linee e ai componenti dell'infrastruttura di cui all'articolo 11 del regolamento (UE) n. 1315/2013 senza dover
essere muniti di un sistema di classe B.

Articolo 3
Notifiche

1. Una volta che 'ERTMS ¢ messo in funzione in una sezione di corridoio della rete centrale, lo Stato membro
interessato ne informa la Commissione entro un mese tramite i sistemi stabiliti allarticolo 49, paragrafo 1, del
regolamento (UE) n. 1315/2013 e all’articolo 5, paragrafo 1, della decisione 2014/880/UE della Commissione (*).

2. Gli Stati membri comunicano alla Commissione qualsiasi ritardo nella messa in funzione dellERTMS su una data
sezione di corridoio della rete centrale da attrezzare. I gestori dell'infrastruttura ferroviaria informano di conseguenza gli
Stati membri in merito a tali ritardi.

3. Nel notificare i ritardi di cui al paragrafo 2, lo Stato membro interessato trasmette alla Commissione un fascicolo
contenente una descrizione tecnica del progetto e indicante una nuova data di messa in funzione dellERTMS. 1l fascicolo
specifica le cause del ritardo e indica le misure correttive adottate dal gestore dell'infrastruttura ferroviaria.

4. Se il ritardo & dovuto a una circostanza eccezionale, la Commissione pud accettare di prorogare il termine
pertinente al massimo di tre anni. Se ¢ concessa una proroga, lo Stato membro procede alle necessarie modifiche del suo
piano nazionale di implementazione di cui al punto 7.4.4 dell'allegato del regolamento (UE) 2016/919 entro un mese
dalla concessione di tale proroga.

Una circostanza eccezionale ai sensi del primo comma € una circostanza derivante dalla fase di pianificazione che ¢
connessa a specifici rilevamenti geologici, alla protezione dell'ambiente o delle specie, a ritrovamenti archeologici,
a procedure di autorizzazione, allesecuzione di una valutazione dellimpatto ambientale a norma della direttiva
2014/52/UE del Parlamento europeo e del Consiglio (*) oppure una circostanza derivante dalle fasi di costruzione e
autorizzazione, che sono al di fuori del controllo del promotore del progetto e non rientrano nella categoria dei rischi
normali che dovrebbero essere affrontati a livello di gestione del progetto in questo tipo di progetti.

() Direttiva 2008/57|CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 giugno 2008, relativa all'interoperabilita del sistema ferroviario
comunitario (GUL 191 del 18.7.2008, pag. 1).

() Direttiva (UE) 2016/797 del Parlamento europeo e del Consiglio, dell'11 maggio 2016, relativa all'interoperabilita del sistema ferroviario
dell'Unione europea (GU L 138 del 26.5.2016, pag. 44).

() Decisione di esecuzione 2014/880/UE della Commissione, del 26 novembre 2014, concernente le specifiche comuni del registro dell'in-
frastruttura ferroviaria e che abroga la decisione di esecuzione 2011/633/UE (GU L 356 del 12.12.2014, pag. 489).

() Direttiva 2014/52/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 aprile 2014, che modifica la direttiva 2011/92/UE concernente la
valutazione dell'impatto ambientale di determinati progetti pubblici e privati (GU L 124 del 25.4.2014, pag. 1).
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5. Se un atto legislativo modifica le specifiche del’ERTMS stabilite nel regolamento (UE) 2016/919 in modo incompa-
tibile, gli Stati membri forniscono alla Commissione un’analisi dell'impatto dell'applicazione del riferimento giuridico
modificato sulla loro rete e sulla pianificazione dellERTMS senza irragionevoli ritardi e almeno al momento del parere
formale del comitato di cui all'articolo 51 della direttiva (UE) 2016/797. Se si puo dimostrare un impatto diretto delle
modifiche in termini di costi o di calendario per specifiche attuazioni, I'allegato I ¢ adattato di conseguenza.

Articolo 4
Riesame

Entro il 31 dicembre 2023 la Commissione, previa consultazione con gli Stati membri e con lassistenza del
coordinatore europeo dellERTMS, di cui all'articolo 45 del regolamento (UE) n. 1315/2013, procede a un riesame delle
date posteriori al 1° gennaio fissate nell'allegato I del presente regolamento.

Articolo 5
Riferimenti

I riferimenti all'allegato III della decisione 2012/88/UE si intendono fatti al presente regolamento e vanno letti secondo
la tavola di concordanza di cui all'allegato II.

Articolo 6
Entrata in vigore

1l presente regolamento entra in vigore il 26 gennaio 2017.

Il presente regolamento ¢ obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttamente applicabile in

ciascuno degli Stati membri.

Fatto a Bruxelles, il 5 gennaio 2017

Per la Commissione

1l presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ALLEGATO I

CORRIDOIO BALTICO-
PL éwinoujécie ADRIATICO
Dopoil 2023 Passeggeri e merci
Szczecin 1/2

Dopo il 2023 Gdynia

Poznan ’ Dopo il 2023 2018

2023

Gdarnisk
Wroctaw 2018

Dapo il 2023 Teczew
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Dopo il 2023
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Dopoil 2023 2018
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]
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2020 {,.-_.._._.__..__._ _____ o = -
Pferov : Dopo il 2023 RSl
1

Dopo il 2023] 2020 In funzione

Brno Zilina
. 2023
2018 Bratislava g
Dopoil PO 2023 .
Beclav 2023 s Trenéin Puchov
2018 Dewpska
_____ e e Nové Ves
Hohenau / Bernhat \"‘--..‘ Dopo il 2023
-
Marchegg “~~
"‘h."\
Kittsee/Petcialka
3 SK

S

~
-
-

e o ———— - - —
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CORRIDOIO BALTICO-
ADRIATICO

Passeggeri e merci
2/2

Hohenau/Bernhardsthal

Dopo il
2023

Wiener Neustadt

Dopo il 2023
Graz

Werndorf
Klagenfurt Maribor
Dopo il 2023

Tarvisio

Pragersko

Ljubljana

Dopoil 2023

Divaca

Dopoil 2023 | 2020

Dopoil 2023
Bologna

Dopoil 2023

La linea Vicenza-Castelfranca Veneto -Portogruare sard dotata di ERTMS
entro 1l 2020 come alternativa alla linea Vicenza-Padova—Veneza -
Portogruaro. La sezione Venezia-Portogruaro situata nel corridoio della
rete cantrale sard dotata di ERTMS dopa il 2023, entra il 2030.
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(ofe] 21 [s]0][6}
MARE DEL NORD -
EE ) ) BALTICO
y Passeggeri e merci
1/2

v

LT

PL

23

Dopo il 20

Berlin
[\

Bremerhaven

Wilhelmshaven

Lohne Kéln

Dopail 2023
Dopaoil 2023

Osnabriick

Dopoil 2023

Hergenrath  Botzelaer Border
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CORRIDOIO
MARE DEL NORD -
BALTICO

Passeggeri e merci

Hengelo
Dopoil 2023
Almelo
Dopail 2023

Deventer

Dopaoil 2023

Amersfoort
Dopoil 2023
Utrecht ‘l
\
i

k Dopoil 2023

Dopo |l 2023

Bruxelles f
Brussel

In funzione

Amsterdam

Gouda

Dopoil 2023

" Noorderdokken

Roosendaal

]

]
\
1
1
1




2-3-2017 GAzzETTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA

24 Serie speciale - n. 18

CORRIDOIO
MEDITERRANEO

sevilla Passeggeri e merci

Algeciras

2023
Dopa il 2023

Montilla -;sn
Dopoil 2023 JRGETEH

Dopoil 2023

Cartagena

In funzione

Murcia
Monforte del Cid

Dopo il :
La Encina

Valencia —n In funzione g JHIEY
0
n funzione
Castellbisbal @ | Uacs
2020
Barcelona
ES Dopa il 2023
Portbou n funzione
e ey
~
In funzione
FR = Le Soler™s.
Dopo [l 2023 \\,\
Dopo il 2023 Perpignan T
Montpellier
2017
Nimes
Mi’ramas Dopa il 2023

Marseille

ppiey @ Avignon JCT

) ”I“:

Aix-en-Provence TGV [ EIEIEE!

Lyon

Depo il 2023

Saint-Laurent-de-Mur
! il 2023 Dopa il 2023
Modane Chambéry

b

3 ~
IT Orbassano @ | S e
Do 3
Tarino
Dopao il 2023

Chivasso In funzione

Dopoil 2023
Novara
202008 |n funzione
Rho
2020

Milano
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CORRIDOIO
MEDITERRANEO

Milano . a
Passeggerl e merci

2/2

Trieste
IT
SI
Koper
e e e i e e e e AN MOSE
HR R
Rijeka
Dugo Selo
. ———
HU

Budapest Rakos

Hatvan

(1) La linea Vicenza-Castelfranco Veneto -Portogruaro sara dotata di
ERTMS entro il 2020 come alternativa alla linea Vicenza-Padova—
Venezia - Portogruaro. La sezione Venezia-Portogruaro situata mel
corridoio della rete centrale sars dotata di ERTMS dope il 2023, entra il
2030 .

UA Border
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CORRIDOIO ORIENTE
— MEDITERRANEO

ORIENTALE
Passeggeri e merci
1/2

Bremerhaven Hamburg

Wilhelmshaven 2022

Dopo il 2023 e Nassenheide
Bremen 202 ‘ha b0 il 2023

Dopo il 2023 - Barfin
Hannover L Magdeburg Dopo il 2023

gy p— Rosslau Blankenfelde
Dopsl 2023 Dopo il 2023

Elsterwerda

s [}
) Dopo il
A 2023 Dresden

W
Leipzig Dopo il 2023

2023 cz

2023 @ Dopa il 2023

Usti nad Labem

Usti nad Labem Strekov
2023 |l Dopo il 2023
Praha Lys4 nad Labem
2020
Kolin
2018
Pardubice
2018
Ceska Trebova

2018 Prerov
Brno

2018
Breclav

2018
e e
SK

Devinska Nova Ves
Dopo il 2023

Wien node Bratislava

Dopo il
Rajka
_ Nickelsdorf 2020 ! HU
Hegyeshalom
2022

Budapest
2018

Szajol
2018

Dopo il 2023

Curtici RO
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CORRIDOIO ORIENTE
HY N — MEDITERRANEO
curtic ORIENTALE
Arad Passeggeri e merci
2/2

Dopo il 2023

Timisoara
Dopo il 2023
Craiova

Dopo il 2023

Calafat

Domokos

Tithorea

Patras

Dopoil
2023

Acharnes

Gefyres

Dopo il 202:

Athina

-
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Stockholm CORRIDOIO
SCANDINAVO -
MEDITERRANEO
Passeggeri e merci

Dopo il 2023

Dopoll 2023 )< 1/2
Hallsberg I -
Goteborg
Ange Aot h ro——
Hels‘lngbor II‘-I Jivlings

)

Kgbenhavn

DK 2022
Roskilde

R‘lngs
Korsgr B

Dopo il 2023
Litbeck
_ Rostock DE

Bremen
— Uelzen
| cevede
Nienburg St Bitterfeld
e
Hannover o
Dope | Leipzig
Hildesheim
oF Dopa il 2023
Treuchtlingen
golstadt
Dopo il 2023
Miinchen
Dopo il 2023
Kufstein
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CORRIDOIO
SCANDINAVO -
MEDITERRANEO

Passeggeri e merci
2/2

Kufstein

In funzione AT
Innsbruck
N e "Brénnéro (base tanmel] - .
IT

La Spezia

Livorno

Dopo il 2023

Villa San Gievanni

Massina Taranto

Palermo

Dopo |l 2023
Catania

Dopo il 2023

Augusta

— 30 —
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Vlissingen

Dopo il 2023

I
i
I @ Rosendaal
) Dopo il 2023
Maaqvlakte. @ Rotterdam

I In funzione
I ® Barendrecht @ Amsterdam

1
1
I L In funzione I e ]
]
@ Zeebrugge i
T : Meteren @ @ Utrecht
-y R - funzione
Brugge @ ! @ Arnhem
Dopoil
Walenhoek :"*‘“Eevenaar 'Y 2023
Gent® % 2020 - "““-.‘
1
o @ Antvierpen | i NL
2020 L ] I @ Oberhausen, _
Bruxelles /Brussel @ oorderdokkeh
@ Lierre A i @ Duisburg
N Dopo il 2023
Zaventem @ @ Aarschot | Dusseldorf @
| 2022 | : | 2022 |
Hasselt L feld @ Opladen
leuven @ L angenfe ® Op
e
o tpmy e
litge @ ® ° @ Koln
® ® Aachen
BE Chénée Hergerjrath [ 2020 |
1
____________ r ®. Troisdorf
DE Rolandseck @
[ 2020 | @Neulyied
Koblenz @ 2n2s
[ 2020 | @ Kostheim
Bingen @
o
Mainz o) el
2022
Dopo il @ Frankfurt am Main

Mainz-Bischofsheim @ 2023
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Frankfurt am Main
Mainz-Bischofsheim @ g
m Dopo il 2023

Gross Gerau @
® Darmstadt

Dopo il 2023 2022

Mannheim @
202 @ Heidelberg
Dopo il 2023 Schwetzingen

Hockenheim Y
Dopo il 2023

Karlsruhe B

2022
opo i

1 e
Rothrist ? ‘-,\ BFURRER

|_In funzione PRIV

Mattstetten @
1

-
-
-
-
-
=
-
-
-
-
-
-
]
-
-

A -
-
-
-
H
-
-
-
=
-
-
s

Bodio
3 Castione
Frutigen m.'
. h ® San Antonino
0
Raron @
____________________________ ﬁuuuuuuuuuuumuuuu e o e

Domodossola @ @ Chiasso

 EETEER)
Sesto Calende @

B oopoi 2023

® Milano
Novara @ 2020}
2020

{1) Trw il confine svizzero & Novara lo fineo olternativa Domodossola- Dopo il 2023 ® Tortona

Borgomanero-Novare sard dotata df ERTMS entro il 2017, La o
sezione tro Domodossola e Novara situata nel corridoio della rete (2
centrale sard dotata di ERTMS dopo il 2023 ed entro il 2030. [ ]

{2) Tra Tortona e Genova lo linea alternativa sara dotata di ERTMS Genova

entro fl 2020. Lo sezione tra Tortona e Genova situata nel corridoio
della rete centrale sard dotata di ERTMS dope il 2023 ed entro il
2030
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pLLLRIFIVER @ Cordoba

Algeciras @ !
ES !

i

i

Dopo il 2023 :

i

1

1

Antequera @ :
1

Dopo il 2023 i
n ]

Montilla @ -
1

1

i

i

PT

@ Sines

Dopo il 2023

Dopo il 2023 Plbceiréo Dopo il ° Lishoa
Dopo il 2023 . L ® 2023
: Badajoz IFETTX] .
Linares @ 035 Dopo il 2023
i .m T [ ]
Dopo il 2023 Plasencia @ Caceres ! Pinhal Novo TR
Dopo il 2023 1 .
Eagauray ' Coimbra @
Dopo il 2023 1
: Dopo il 2023
i 1 Pampilhosa
Madrid @ : p °
1
! Do
= Dopo il 2023 1 Dopo il 2023 ]
H @ Aveiro
1 Dopo il 2023
1
Olmedo : Dopo il 2023
- !
[ In funzione | ' Contumil @
1
i 1
Valladolid @ ! Dopo 112023
2020 1
Dopo il 2023 1
i °
1 o
# Burgos i LeixBes /
|
Dopo il 2023 ! Porto
e [
@ Vitoria [
[
Puerto de I
_ :
Bilbao [
@ Bergara [
|
i
2019 -
[
[
[
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Dax@
@ Separation Dax [ Toulouse

Dopo il 2023
Bordeaux @
2017
Dopo il 2023
oM

Orléans @

Sergqueux
Le Havre ® ® q Dopo il 2023
[ .
RalisH ® Paris

Dopoil 2023

@ Noisy-le-Sec

onts

In funzione

Chalons-en-Champagne g

@ Reims
Metz @
Rémilly @ Vendenheim
bt
3
= Strasbourg

____________ __ _Forbach/Saarbriicke

DE Saarbruecken @ e
2023 | RN
[ ]

Mannheim
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Glasgow

CORRIDOIO MARE
DEL NORD -
MEDITERRANEO

Passeggeri e merci
112

Falkirk

Dopoil 2023

Edinburgh

Dopoil 2023

Belfast Dope il 2023 Dopo il 2023
Uddingston 2023 Livingston
T e —
Baile Atha | Dopo il 2023
. . !
Cliath/Dublin : Carstairs JCT
! Dopoil 2023
j Euxton frmmmmm—mmmmm————————————
st 1
) i Dopo il 2023 i Amsterdam
Corcaigh/Cork ,# 1
7 Dopao il 2023 Manchester 1 e
,/  Liverpool ACtONg e i NL opoi
opo Il £UL
IE tf Bridge : ! Schiphol
: 1
I orton Bridge 1 In funzione
i
e et Dopo il 2023 I Rotterdam
Stafford ! Dopo il 2023
e i 4
Birmingham Dopo il 2023 . 1 Maasvlakte
UK Nuneaton Fellxtﬂwe:
Dapoil : In funzione
Dopa il 2023[§ 2023
Dopo il 2023 = ‘f'_""J‘-..‘ Vlissingen ' Barendrecht
Southampton i andan I e
——ETY J Zeebrugge EITYERE
-“” /Oostende I
Dover F3 Rdosendaal i
——————————————————— R et DOpo il 2023 gETEEeE \\ 2020 ‘f In funzione
Calais \ o :
Dopoil 2023
L 1 ~ P
FR Dopoil 2023 CE\SSEHCTDUnkE;‘que Brugge s Breda
Hazebrouck ) # oS Noorderdokken g\ In funzione
Ry ,
Lille \ g 8" ¢ - e
o
- 3 .
" v ~
Paris P retiny’ & S
& s
S B
r

Bruxelles
/Brussel
Ottignies @—

In funzione
Namur,

r
f
] =

i 2022 Aarschot BE
]

]

]

]

]

]

]

2022
Ciney
022

Leuven

In funzione
I
I

]

Bettembourg ¢—@ Luxembourg
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CORRIDOIO MARE
DEL NORD -
MEDITERRANEO
Passeggeri € merci
2/2
Namur
; s Ciney

LU/DE border

Oetrange
Strasbourg
Pagny
Dopo il 2023 .
{J
Toul 4
- . 1
Dopo il 2023 Villers-les-Pots i
. A Dopo il 2023 Mulhouse 4
U . —— /
=) 7
A rb‘f ’f CH
4
7
Basel

Fos-sur-Mer

Dopoil 2023
Marseille
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Mannheim
Dopo il 2023

FR

CORRIDOIO RENO-
DANUBIO

Ak - -
Q,:;\\ T Passeggerl e merci
e G
ross Gerau 1/2
_\1."31'?’
_,.;-,\
Dopo il 2023] § 2020 09
Strasbourg Appenweier Frankfurt am Main
______ — | Dopo il 2023 !
DE Dopo il 2023 :
Sttutgart 1
I
) 1
Wiirzburg 1
Dopo il 2023 :
i Ccz
I
1
I
1
Ulm Dopo il 2023 :
I
i
Dopo il 2023 o Cheb Plzen
Schirnding !
Dopoil 2023 = ) il 2023
p - 4] 23
Nurnberg DoRo it 2022 []l i
Minchen Dopa il —— eroun
- Dopo il 2023 1 Dopo il 2023
2023 1 Praha o tuad
H raha
Dopo il 2023 1 e
_____ ——————— & 2020 Dopoiil 2023
‘i"ﬁ, Fi
’
AT . Passau ’ Kolin Lysa b.
Dopoil 2023 2020 ' A Lab
Salzburg = 2018 |}_:.f_:;l| en
x -~ r ; 2023
CSYETE) grymeeny - ¢ Ceska Trebova
""-..‘_'I 2021
Wels i Pferov
I
Dopo il 2023 ] 2020
= 1 n
Linz : Hranice 2020
I
1 Ostrava
Dopo il 2023 1
: Dopo il 2023
St. Pélten i Douo.l 2023 Cesky
1 o
. 1 T&SIn
In funzione 1 Dopo il 2023
: p———— —
_-O
i - H - ,..
Wien node @ [TNETFE i Pl Eadca
I-"" Plchov
2022
L
Parndorf Dope il 2023 g ]
127 -
e ek ___"_,.-" L
i -4
I 1
1 i I
1 Hegyeshalom @& '
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CORRIDOIO RENO-
DANUBIO

Passeggeri e merci
2/2

Hranice @

Dopo il 2023

Parndorf -
KoSice

Dopao il

2023

1
: i Dopo il 2023
1 Hegyeshalom L
: o O
! L UA border
| 3
1
H 1
1 HU L
| ~~.. SK
NETEEEN (RS S S O SN 5 Py Pm
Curtici Saa e
2 ‘ 2
RO Arad Sy b
~
Simeria "*-.\
Depe il 2023 Mg,

Craiova

Dopo il 2023

Bucuresti In funzione

Fetesti

Constanta
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ALLEGATO II
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Allegato III, punto 7.3.1 Articolo 1
Allegato III, punto 7.3.2 Articoli 1 e 2
Allegato III, punto 7.3.2.1 Articolo 2, paragrafo 1
Allegato III, punto 7.3.2.2 Articolo 2, paragrafo 1
Allegato III, punto 7.3.2.4 —
Allegato III, punto 7.3.2.5 Articolo 3, paragrafo 1
Allegato III, punto 7.3.2.6 Articolo 3, paragrafi 2, 3 e 4
Allegato III, punto 7.3.4 Allegato [
Allegato III, punto 7.3.5 Articolo 2, paragrafo 1
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